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QUELLE MISSION POUR EOLMED?

PHASE 1: Etat des lieux des enjeux sur la zone d’étude
Conforme aux exigences du OCTP

» Caractériser le tissu portuaire régional, qualifier les flux

* Qualifier les moyens et méthode de surveillance maritime; ¢ Evaluer les
trafics maritimes concernés;

* Analyser les données AIS des cing dernieres années;

* Estimer les niveaux d’enjeux de slireté et sécurité maritime;

PHASE 2: Evaluation des incidences, préconisations visant a

éviter, réduire ou compenser les impacts
Conforme aux exigences du OCTP

* Analyser les incidences des implantations possible
* Analyser les risques nautiques avant/apres projet
* Evaluer les incidences de I'implantation retenue au regard de I'analyse de risques
* Préconiser: évitement, réduction ou compensation

-
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RECENSEMENT DES TRAFICS

Evaluation de tous les trafics maritimes récurrents et aléatoires concernés par le projet :
Evolution sur 5 ans (2012 a 2016) des trafics constatés dans la zone d’influence du parc éolien

v" Seuls les trafics d’unités locales, connaissant bien le plan d’eau, augmentent dans la zone du parc éolien sur la période 2012-2016.
v" Par ailleurs la route cétiére le long de la limite des 3 milles est moins fréquentée depuis 2015 par des unités activant leur AlS.

emtebelaleetene
v" Les trafics d’unités régionales dans la zone du parc éolien diminuent réguliérement sur la période 2012-2016, ce qui facilitera
I'information nautique a un nombre de navires limité fréquentant le bassin de maniére récurrente.
v" Par ailleurs la route cétiére Nord-Sud est de moins en moins fréquentée sur la période.

v Les trafics d’unités mondiales ont fortement diminué dans la zone du parc éolien entre 2012 et 2013, correspondant a une
augmentation de la taille moyenne des navires fréquentant Port la Nouvelle et Séte, et se sont stabilisés depuis 2013.
v" Par ailleurs la route cotiére Séte-Cap Béar la plus a terre semble ne plus étre empruntée depuis 2013 par ces navires.




METHODE D’EVALUATION DES ACTIVITES NAUTIQUE

_ ¥ Sachant que les sorties a la journée des navires de plaisance, ne
dépassent dans la quasi totalité des cas pas les 20 milles, nous ne
Cerbére 190 15 4m retiendrons pour la zone d'influence du projet que les ports de
Banyuls sur Mer 350 7 20m plaisance figurant dans |'encadré.
v Ces ports totalisent une capacité de 4 200 bateaux de plaisance dont
Eorvenced L) 30 oy les sorties diurnes sont susceptibles d'étre impactés par le projet.
Collioure 90 4 7m v Conformément 2 I'architecture de la flotte nationale, environ la
moitié de cette flotte est constituée d'unités de moins de 7 m
Argelés surhMar 990 30 20 cor dant aux catégories de conception C ou D de la Division
Saint-Cyprien 2200 100 20m 240 "Navires de plaisance de longueur de coque inférieure a 24
Cannet en Roussillon 1300 50 40 m métres, a usage personnel et de formation »
. - v Or ces catégories de conception, bien que n'indiquant plus de limites
7. Sainte Marie La Mer 437 25 gl de distances de navigation par rapport & un abri, correspondent
[ ] ZO n e d I nfl u e n Ce ? Port Barcarés 950 50 22m toutefois approximativement aux anciennes catégories 5 (5 milles
. Port Leucate e u e d’un abri) et 6 (2 milles d’un abri) pour les unités a moteurs, et
5 catégorie 4 (20 milles d’un abri) pour les voiliers habitables.
. a ‘ Port La Nouvelle 269 20 12m ] v Anoter que les deux tiers des unités de moins de 7 m sont des
. Ty p O I Og I e & Ca p a c Ite S Erkern 1330 90 4om bateaux a moteurs, navigant plutét 3 moins de 5 milles d’un abri, et
donc non concernés par la zone de projet.
| Narbonne Plage 870 30 12m | v Par é environ 2/3x 0,5 = un tiers des 4 200 unités.
Les Cabanes de Fleury 240 1 12m stationnées dans les ports de la zone d'influence, soit 1400 unités,
= n’ont aucune incidence possible avec la zone de projet EolMed,
l Chichoulet 260 20 = v Seuls 2 800 postes accueillent donc des bateaux susceptibles de
Valras - Plage 240 10 13m connaftre un jour une incidence avec le parc éolien flottant.
3 v Par ailleurs, on pourrait s'interroger sur les incidences du projet sur
S i 400 £ = la flotte de bateaux transportables effectuant des journées de
Cap d’Agde 3100 navigation a partir des cales de mise a I'eau autour du réseau de
Port Ambonne 300 ports de |a zone d'influence.
Iy ? T = v La méthode de calcul des journées de navigation de plaisance
Marsell estimées annuellement pour les usagers des ports ou des cales de
g ZO n e d I nfl u e n Ce . Séte 1750 mise & I'eau de la zone d'influence, sur la base de ratios et
d’indicateurs reconnus dans |a filiére, est détaillée en page suivante.

e Typologie & capacités

¥ Le volume des journées de navigation générées par les cales de mise & 'eau peut étre ‘

Navigation de plaisance : 100 jours navigables / année

VAR

significatif, et évalué selon la méthode ci-dessous et ci-contre.
v Toutefois, ces flux nauront pas d’incidences avec la zone de projet puisqu'ils
concernent des unités transportables de moins de 7 m dont la quasi totalité des

e Usage d’indicateurs
reconnus

e Flux globaux & sur zone

navigations s’effectue dans la bande des cing milles.
—

(" La flottille transportable mise a 'eau \
sur les cales de la zone d'influence du
projet n’a pas d'incidences avec le
parc éolien car elle navigue dans la
bande des 5 milles

Jours d' usage
annuel d une
cale=

Moyenne
raisonnable de

Moyenne raisonnable de
15 sorties par cale et par
jour navigable (malgré les
entraves comme le
manque de parkings
remorques)

Moyenne de 50 sorties-
jour / an pour 1 poste
sur 10 (affecté
passages), 10 sorties /
an pour 9 postes sur 10
(affectés annuels)

sorties par jour
par cale = Cj,

100 jours
Les 2 800 postes accueillant des
unités habitables dans les ports de la
zone d'influence du projet générent
environ 2 800 x 14 = 39 000 jours /

navigation annuels
\

100x Gis €,

sorties par an par
cale

C, sorties par cales
générent un flux
équivalent a celui
deC,/P,=X

postes de port

Moyenne

J

J

Une cale génere donc en
moyenne 15 x 100 = 1500
sorties-jour / an

Un port génére donc en
moyenne 140 /10 =14

=
\
N

sorties-jour / an /poste

J

Le flux annuel de sorties assuré par une cale de mise @
l'eau équivaut approximativement a celui assuré par :
1500/ 14 = 107 postes de port a flot

Mais a raison de deux croisiéres par an pour chaque

des ports : Une cale de mise

3 a l'eau active gére
P, sorties paran done der ik
{voste correspondant

aun port de
X postes

unité, permettant de s'éloigner des cétes, et le reste
du temps de navigation effectué a la journée dans la
bande des 6 milles, les 2 800 postes pour habitables
de la zone d'influence générent en fait 2800 x 2 =
5 600 journées de navigation a plus de 6 milles des
cbtes, pouvant avoir une incidence avec le projet




LES ENJEUX NAUTIQUES DE SECURITE-SURETE
\
° Enjeux de préservation de |'efficacité des radars aériens et

maritimes : pesés par I'Etat et pris en considération lors de la
définition des zones favorables

* Enjeux d’évitement d’impact sur les moyens de navigation
radio-électriques : objet de recherches continues sur la
diminution de réponse radar des machines

* Enjeux résiduels: analyser et prévenir au niveau de |la
conception, des équipements ou des mesures organisationnelles
et d’exploitation

— Sécurité nautique et slreté

EolMed



“LES ENJEUX NAUTIQUES DE SECURITE-SURETE

Enjeux de sécurité :

Risques de collisions / dégats majeurs aux navires et mineurs aux installations

Trafic locaux i
Risques d'usage des flotteurs comme coffre d’amarrage, sans dégdt majeur

(Parfois équipés d"AlS
L ) Enjeux de slreté :
Risques de malveillances mineures (petits larcins, dégradations d'équipements)
Trafic glonai Enjeux de sécurité : Enjeux de slreté :
: : Risques de collisions / dégats aux Risques de malveillances majeures

(Presque toujours équipés dAlS) navires et aux installations (vols de piéces, dégradations structurelles)

Trafics mondiaux Enjeux de sécurité : Enjeux de sécurité : Enjeux de sOreté :

(Toujours équipéds d'AlS) Risques de collisions / dégéts Risques de collisions / Risques d'attentats par vecteur

aux navires, aux installations dégats aux éoliennes navire ou submersible




METHODE D’ANALYSE DES RISQUES
DE SECURITE-SURETE

L’analyse de risques nautiques établit une hiérarchie des criticités afin de définir les priorités en
terme d’élaboration d’actions préventives ou correctives

] Niveau du Risque nautigue
] calculé

Echelle de 1 6 27

€5 mesures préventives

en place :

1. Tres efficaces

Les consequences 2.  Satisfaisantes
(répercussions) 3.  Minimales ou absentes
1.  Minimes

2. Significatives

3. Graves o .
ilité isations de mesures
La menace {P obabilité) reconisa .
qu'un accident se produise: d’é‘mﬂmfnt; de Sé'tulﬂté
1. Edible préventive ou curative
2. »’Hoyenne
3. Elevée

Calcul du Niveau du risque au sein de chaque scénario :

* Le risque le plus élevé obtient le niveau:3x3x3 =27

* Le risque le moins élevé obtient le niveau: 1x1x1=1

* Risque de niveau 1, 2 ou 3 = Minime. Mesure préventives légéres @ envisager

* Risque de niveau 4, 6 ou 8 = Significatif. Mesures préventives et curatives & étudier

* Risque de niveau 9, 12 ou 18 = Grave. Mesures préventives & curatives d élaborer et tester Mesure de |'efficacité du

* Risque de niveau 27 = Catastrophique. Mesures préventives et curatives lourdes pouvant nécessiter de modifier le concept résultat : maitrise du niveau de
risque




A METHODE D’ELABORATION DES PRECONISATIONS

Types d’usages
du plan d’eau:
commerce, péche
professionnelle et
plaisance

Conditions de
navigation et de
trafics dans la

zone d’étude, Pour chacun des 14

Stourde Ia scénarii pertinents,
zone de projet analyse des niveaux
d’EclMed de risques existants,
Rt induits ou impactés
par le projet: menaces,
conséquences,
vulnérabilités

PRECONISATIONS




METHODE D’ELABORATION DE MESURE

DE L’EFFET DES PRECONISATIONS

Conditions de

Trafics et usages dans navigation locales

la zone d'influence

1. Elaboration de scénarii de fortunes de mMepﬁble d’étre concernés par les 4 éoliennes

2. Appréciation méthodique du niveau de risque existant, et induit ou impacté par le parc

3. Préconisations de mesures d’évitement et de mesures préventives ou correctives
r A\

Préconls'aﬁgns de mn P préconisations de Mesure de | efﬂgclté
mesures d'évitement | BSs e sdcurité du résultat :
Karractive maitrise ou diminution
du niveau de risque

ou de sécurité
préventive
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LA DEMARCHE MULTICRITERES

Plusieurs hypotheses de définition des scénarios :

- inter-distances entre éoliennes comprises entre 1200 et 1500m

- rayon d’ancrage de 700m

- vent (sens et puissance)

- bathymétrie (entre 50 et 70m)

- implantation en ligne? Grappe?

- géne moindre vis-a-vis de la péche

- intégration du raccordement vis-a-vis de I'extension du port de Port la Nouvelle
- géne moindre vis-a-vis du radar militaire de la Clape

=> Définition de layouts préliminaires afin de réaliser une

-
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1¢" LAYOUT: ligne orientée de 30° avec
une houle de 120°

5 - Implantation loin des c6tes a environ
S - f 20km
g y f_G;mjss}an
(o - Non parallele aux lignes

bathymétriques donc géne plus
importante pour les chaluts

- Marge de positionnement faible vis-a-
vis des limites de la ZIPE

- Pas de chevauchement des ancrages

- Raccordement de 27,5km

- Production de 92,12GWh/an

- Perte de sillage 0,22%

2 - Zone de concession de 8 a 10km?

e, DS

EolMed



2eme LAYOUT: ligne orientée de 45° avec
une houle de 120°

- Implantation loin des c6tes a environ
18km

- Parallele aux lignes bathymétriques

- Pas de chevauchement d’ancrages

- Production de 92,25GWh/an

- Raccordement de 26,8km

- Perte de sillage 0,16%

- Zone de concession de 8 a 10km?

Googleearth

e, DS

EolMed



3eme LAYOUT: ligne orientee de 60° avec
une houle de 120°

- Implantation plus proche des cotes a
environ 16km

- Non parallele aux lignes
bathymétriques

- Pas de chevauchement d’ancrages

- Production de 92,3GWh/an

- Raccordement de 26,1km

- Perte de sillage de 0,11%

- Zone de concession d’environ 8 a
10km?

- Possibilité de rapprocher les éoliennes
en deca des 1250m

e, DS

EolMed



4eme LAYOUT: ligne orientée de 45° avec
une houle de 120°

. | - Implantation plus proche des cotes
ma e a environ 16km

- Emprise importante sur les lignes
bathymétriques

- Pas de chevauchement d’ancrages
- Raccordement de 25,7km

- Production de 92,33GWh/an

- Perte de sillage de 0,11%

- Raccordement de 25,7km

- Zone de concession d’environ 8 a
10 km?

- Vitesse de vent plus importante sur
éoliennes au sud gu’au Nord

e, DS

EolMed




5eme LAYOUT: ligne orientée de 45° avec
une houle de 135°

et : - Implantation plus proche des cétes a

' BN ; environ 16km

-  Emprise importante sur les lignes
bathymétriques

- Pas de chevauchement d’ancrages

- Raccordement de 25,7km
- Production de 92,33GWh/an
- Perte de sillage de 0,11%

- Zone de concession d’environ 7 a 9
km?

- Vitesse de vent plus importante sur
éoliennes au sud qu’au Nord

e, DS

EolMed




6eme LAYOUT: implantation hybride

ww B - Implantation plus proche des cotes a

) | environ 16km

-  Emprise importante sur les lignes
bathymétriques

- Pas de chevauchement d’ancrages

- Raccordement de 25,7km

- Production de 92,33GWh/an

- Perte de sillage de 0,11%

- Raccordement de 25,7km

- Zone de concession d’environ 9 a 11
km?

e, DS

EolMed



ANALYSE MULTICRITERES

layout

distance des
cotes

ancrage

distance céable Productible
i 4ol Productible |perte de sillage| P50 nette avec
inter-éolien :
(m) (PS0) (%) sillage
(GWh/an)
1500x 3 =
4500 Sl 0,22 92,19
1500x3 =
4500 S 0,16 92,25
1500x 3 =
4500 g 0,11 92,3
1500x 3 =
4500 92,43 0,11 92,33
1500x 3 =
4500 SR 1,14 91,8
1500x 3 =
4500 92,76 0,73 92,08

paysage

respect
parallele ligne
bathy

surface
occupée si
zone exclusion
= R800m (Km?)

enviro

-
Eo

impact radar
de la Clape

-
IMed



CHOIX DE L'IMPLANTATION PREFERENTIELLE

Layout 2

J éoliennes en ligne 45°

Goog]e‘earth

e,

EolMed
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L es raisons du choix

Implantation le long de la lighe bathymétrique — 60m
Inter-distance de 1300m

Ancrage permettant une meilleure disposition afin de ne pas se
chevaucher

Implantation plus harmonieuse dans le paysage
Peu d’effets sur l'avifaune

Peu de pertes de sillage (environ 0,1%)
Production estimée de 92GWh\an

Faible emprise de la zone de concession (environ 8 a 10km?)

EolMed



